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АЗС № 94 «Лиговская» СПб, Лиговский проспект, дом 246, литера Т

АЗС № 105 «Приозерск» ЛО, Приозерский район, Приозерск, Ленинградское шоссе, 129-й км

АЗС № 108 «Мурманская-1» ЛО, Всеволожский р-н, Разметелевская волость, в р-не деревни Озерки,  
26-й км а/д «Кола» (справа)

АЗС № 123 «Красное Село-1» СПб, Красное Село, Кингисеппское шоссе, дом 57, литера А

АЗС № 125 «Осиновая Роща» СПб, Парголово, Выборгское шоссе, дом 416, литера А

АЗС № 156 «Сестрорецк» СПб, Сестрорецк, 39-й км Приморского шоссе, дом 1, литера А

АЗС № 171 «Энгельса» СПб, пр. Энгельса, 164

АЗС № 177 «Бестужевская» СПб, ул. Бестужевская (напротив д.50/52)

АЗС № 183 «Школьная» СПб, ул. Школьная (напротив д.128, кор.1)

АЗС № 235 «Уткина Заводь» ЛО, Всеволожский р-н, д. Новосаратовка

«Больше, чем покупка!» в Петербурге 

десять аЗс ЛУКОйЛ санКт-ПетербУрга и ЛенинградсКОй ОбЛасти  стаЛи 
УчастниКами ПрОеКта «бОЛьше, чем ПОКУПКа!».

Благодаря данному проекту на 
автозаправочных станциях 
ЛУКОЙЛ открылись стенды с 
продукцией социальных пред-

принимателей. У автолюбителей по-
явилась возможность приобрести уни-
кальные сувениры и товары в дорогу, 
сделанные инвалидами, многодетными 
родителями и артелями художествен-
ных промыслов. Уже в конце лета пла-
нируется реализовать дополнительные 
точки продаж.

«“Больше, чем покупка!” — уникаль-
ный проект, который помогает соци-
альным предпринимателям стать более 

успешными и финансово устойчивыми. 
Компания ЛУКОЙЛ всегда поддержива-
ла социальные проекты, но этот —  для 
нас особенный, потому что его реали-
зация позволяет достичь максимально 
пролонгированного социального эф-
фекта. Сегодня проект реализуется в 
девяти регионах нашей страны, и я уве-
рен, что их перечень будет расширять-
ся», — прокомментировал генеральный 
директор ООО «ЛУКОЙЛ-Северо-Запад-
нефтепродукт Максим Хитров.

 Максим Хитров на 
открытии проекта 
«Больше, чем покупка!» 
на АЗС  ЛУКОЙЛ
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Первый внедорожник от Maserati 
Мировая ПреМьера первого вне-
дорожника итальянской автомобиль-
ной компании Maserati состоится в 
январе 2016 года на международной 
выставке в Детройте.

Кроссовер Levante, построенный 
с использованием платформ седа-
нов Quattroporte и Ghibli, должен 
стать глобальной моделью и появит-
ся в продаже одновременно по всему 
миру — от США до Китая. Внешность 
Levante унаследовал от концепт-кара 
Maserati Kubang, показанного в 2011 
году на Франкфуртском автосалоне, 
правда, серийный автомобиль полу-
чит слегка измененные переднюю и 
заднюю части.

Levante Maserati будет оснащаться 
тремя вариантам двигателей. В ли-
нейке имеются два бензиновых мото-
ра с мощностью 410 и 530 лошадиных 
сил, а также трехлитровый дизель, 
который будет выдавать 275 «лоша-
дей». Все автомобили планируется 
выпускать с 8-ступенчатой автома-
тической коробкой передач ZF. Цена 
нового кроссовера пока не известна, 
по предварительной информации, он 
вряд ли будет стоить меньше 100 000 
евро.
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Платные Парковки 
заработают в сентябре
Пилотная зона Платных Парковок в цен-
тре ПетерБурга зараБотает 3 СентяБря, Со-
оБщает иа «News» со ссылкой на комитет по 
развитию транспортной инфраструктуры. Она будет 
ограничена частью Невского проспекта, частью набе-
режной реки Фонтанки, частью Лиговского проспекта 
и Кирочной улицей. 

Плата за пользование парковкой будет взиматься 
ежедневно с 8 до 20 часов. Владельцам  автомобилей 
категории В придется заплатить 60 рублей за час, во-
дителям транспорта категории А и М — 30 рублей, ка-
тегории С — 120 рублей. Месячное разрешение будет 
стоить от 6 тысяч до 24 тысяч рублей, годовое — от 54 
тысяч до 216 тысяч рублей в зависимости от категории 
транспортного средства.

При этом жители близлежащих домов могут офор-
мить годовой абонемент на пользование парковкой 
стоимостью от 900 рублей до 3,6 тысячи рублей в зави-
симости от категории транспортного средства. Льгот-
ные же категории граждан получат право пользоваться 
парковкой бесплатно. 
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BMW объявила цены на новую «семерку»
24 октяБря в роССии Старту-
ют Продажи новой, 7-й Се-
рии, СооБщает иа «News». 
Покупателям предложат четыре ва-
рианта модели — BMW 730d xDrive 
и BMW 750i xDrive со стандартной 
колесной базой, а также BMW 730Ld 
xDrive и BMW 750Li xDrive с удлинен-
ной колесной базой.

За младшую модель со стандартной 
колесной базой покупателю придет-
ся выложить 5 млн 290 тысяч рублей.  
В базе BMW 730d xDrive оснащен 3-ли-
тровым 265-сильным двигателем, пнев-
моподвеской на обеих осях, электрон-
но управляемыми амортизаторами, 
двухзонным климат-контролем, круиз-
контролем, cветодиодными фарами, 
аудиосистемой Hi-Fi, автоматически 
затемняющимися зеркалами заднего 
вида с электроприводом, 18-дюймовы-
ми легкосплавными колесными диска-
ми и навигацией c сенсорным экраном.
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нетрезвых водителей  
будут сажать 
С 1 июля в роССии вСтуПили в Силу изМе-
нения в «закон о водителях», принятые еще в 
декабре 2014 года. Теперь автовладельцу, второй раз задер-
жанному полицейскими в нетрезвом виде, грозит не только 
штраф и лишение водительского удостоверения, но и лише-
ние свободы сроком до двух лет.

– Предусмотрены разные наказания, это уже суд решает: 
либо штраф от 200 до 300 тысяч рублей в рамках уголовной 
ответственности, либо 480 часов принудительных работ, 
либо лишение свободы до двух лет, — рассказал лидер дви-
жения автомобилистов «Свобода выбора» Вячеслав Лысаков.

При этом срок повторного лишения прав за езду в нетрез-
вом виде остался неизменным — 3 года, передает ИА «News». 

онлайн-Помощник  
для ПоПавших в дтП
на оФициальноМ Сайте гиБдд ПоявилСя ре-
СурС, Призванный ПоМочь водителяМ, По-
ПавшиМ в дтП. Для этого достаточно зайти в раздел 
«Правила оформления ДТП» и, отвечая на предложенные 
вопросы, посмотреть, что необходимо делать в той или иной 
ситуации. При этом полицейские рекомендуют вниматель-
но ознакомиться с главной страницей указанного раздела, 
на которой рассказано, какие действия в первую очередь не-
обходимо выполнить водителям, попавшим в ДТП, напри-
мер не трогаться с места, выставить знак аварийной оста-
новки и включить «аварийку».

Там же можно скачать алгоритм действий при ДТП, вы-
полненный в виде схемы, распечатать его и положить себе в 
бардачок на случай отсутствия интернета на месте аварии.
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Федеральная акция «веСна 
ПоБеды», проходившая с 1 апреля 
по 30 июня 2015 года во всей сети АЗС 
ЛУКОЙЛ, завершилась финальной вик-
ториной и церемонией награждения 
победителей. 

Участником мог стать каждый 
владелец клубной карты ЛУКОЙЛ, со-
вершивший одну и более заправок от  
25 литров любого вида бензина/газа 
или 40 литров дизельного топлива на 
АЗС ЛУКОЙЛ в период проведения ак-
ции. В каждом регионе акции опреде-
лялись 12 финалистов, которые приня-
ли участие в викторине, посвященной 
Великой Отечественной войне.

Финал акции в Северо-Западном 
регионе состоялся 16 июля 2015 года 
в новом офисе ЛУКОЙЛа на Аптекар-
ской набережной в Санкт-Петербурге. 
Сотрудники ООО «ЛУКОЙЛ-Северо-За-
паднефтепродукт» и ООО «ЛИКАРД» 
встретили финалистов, постоянных 
клиентов АЗС ЛУКОЙЛ. Для победы 
необходимо было правильно ответить 
на наибольшее количество вопросов 
викторины. Среди участников разы-
грывался главный приз «Марш Побе- 
ды» — трехдневная поездка в Берлин, 
приз «Стратегический запас топли- 
ва» — 52 000 баллов на клубную кар-
ту ЛУКОЙЛ и награда «Боевой запас 
топлива» — 13 000 баллов на клубную 
карту ЛУКОЙЛ. 

Победителем и обладателем глав-
ного приза стал Андрей Киселев — 

активный участник клуба ЛУКОЙЛ, 
житель Санкт-Петербурга. «Откровен-
но говоря, не ожидал выигрыша. На 
ЛУКОЙЛе заправляюсь постоянно, о 
самой акции узнал из смс-сообщения.  
Даже не представлял, что попаду в фи-
нал, пока не раздался звонок с пригла-
шением принять участие в викторине. 
Ехал без подготовки. Если честно, ни-
когда и не готовлюсь, — делится свои-
ми эмоциями Андрей, — я всегда при-
нимал участие в мероприятиях на АЗС 

ЛУКОЙЛ, но никогда не был ни побе-
дителем, ни призером. Такая удача —  
впервые!»

Второе место и «Стратегический за-
пас топлива» выиграл Владимир Мулин 
из Санкт-Петербурга. Остальные фина-
листы получили «Боевой запас топли-
ва», а также сувениры от организато-
ров акции. 

Поздравляем победителей акции 
«ВЕСНА ПОБЕДЫ» и благодарим всех 
ее участников!

акция «веСна ПоБеды» на азС лукойл 
определила победителей

новый Kia soul — уже в Продаже
в роССии началиСь Продажи 
нового Kia soul. цена Базовой 
коМПлектации автоМоБиля 
начинаетСя С 829 900 руБлей. 
За эти деньги покупатель получит 
автомобиль с механической короб-
кой передач и бензиновым 1,6-литро-
вым двигателем мощностью 124 л. с.  
Кроме того, в базовой комплектации 
новый Soul оснащается ABS, ESC, BAS, 
VSM, НАС, иммобилайзером и двумя 
подушками безопасности.

Далее идет комплектация Comfort, 
которая с «механикой» доступна по 
цене 879 900 рублей, а с «автоматом» —  
за 929 900 рублей. Luxe с механи-
ческой коробкой обойдется 919 900  
рублей, а с автоматической —  
989 900 рублей. Комплектации 
Prestige и Premium стоят 1 089 900 
рублей и 1 169 900 рублей соответ-
ственно. Помимо 124-сильного мо-
тора в более богатых комплектациях 
предлагается двигатель с непосред-
ственным впрыском топлива мощ-
ностью 132 л. с.
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видеорегистратор
выбираем

НА чтО СЛедУет 
ОБрАтить вНиМАНие 
при пОКУпКе 
УСтрОЙСтвА дЛя 
видеОфиКСАции!



9

НОВОСТИ

август - сентябрь 2015       #04 (025)

з
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какие-то несколь-
ко лет видеоре-
гистратор стал 
необходимой де-
талью автомоби-
ля. Это небольшое 
устройство сей-
час установлено 
в каждой третьей 
машине и уже 
изменило нашу 
в о д и т е л ь с к у ю 
жизнь. Присмо-
тритесь во вре-
мя движения: в 
каждый момент 
времени вас на-
верняка снимает 
минимум одно из 
этих устройств, а 

то и несколько. Почему же в России портативные видеоре-
гистраторы стали так популярны и как выбрать подходящую 
модель для себя?

Road-movie и видеОфиКсация

Ресурсы, собирающие ролики с видеорегистраторов, ста-
ли одними из самых популярных на YouTube. Выкладывать 
записи своих или чужих приключений на дороге стало на-
столько модно, что в сети возродился жанр road-movie. Лю-
бое интересное, опасное, редкое событие на дороге попадает 
на многочисленные видеохостинги и ждет 
своего зрителя. 

Куда менее заметным, но более 
важным результатом массового ис-
пользования видеорегистраторов 
стала точная фиксация ДТП. Теперь в 
большинстве случаев сразу видно, кто 
и как маневрировал, где и во сколь-
ко произошло происшествие. Шансы 
на справедливый и точный «разбор 
полетов» повышаются, а значит, 
придется тратить меньше времени 
и денег в «группах разбора» и суде. 
В условиях, когда о коррупции и ба-
нальных ошибках при рассмотрении 
такого рода дел уже ходят анекдоты, не-
дорогая подстраховка с помощью устрой-
ства видеофиксации бесценна. 

Стоимость видеорегистраторов сегодня начинается чуть 
ли не от тысячи, более продвинутые модели могут стоить 
десятки тысяч, а стационарные системы потянут на сотни 
тысяч рублей. Различаются они также  функциональностью, 
числом камер, качеством записи. Как же найти себе регис- 
тратор по вкусу, подобрав модель с подходящим соотноше-
нием между ценой и качеством?

Стационарные модели не очень популярны, поскольку 
требуют дорогой и сложной инсталляции, прокладки ка-
белей, выбора камер и их установки. К тому же богатство 
возможностей порождает и обязательную настройку всего 
получившегося великолепия. В плюсах максимальное каче-
ство записи, возможность полностью скрытой установки, 
различные модули, вроде дистанционного управления или 
автоматической отправки файлов на видеохостинги через 
встроенный модем. Но, по большому счету, такого рода 
устройства остаются инструментом профессионалов, стоят 
соответственно и применяются на легковых машинах редко. 

Портативные устройства тоже разделились на несколько 
групп по функциональности. Классическим сейчас считает-
ся видеорегистратор, содержащий одну камеру для обзора 
вперед, дисплей для просмотра результатов съемки и кадри-
рования, встроенную батарею, органы управления, слот для 
карт памяти и умеющий записывать видео со звуком и де-
лать фотографии.

Такой набор функций примерно соответствует тому, что 

нужно среднему водителю. При схожей функциональности 
разница в цене определяется тем, насколько хорошо устрой-
ства справляются со своими обязанностями. При этом обыч-
но речь идет о качестве видеозаписи, но порой качество 
записи звука и дополнительные возможности по работе с 
картами памяти или фото могут оказаться ключевыми. 

раЗрешение и УгОЛ ОбЗОра

Традиционно обращают внимание в первую очередь на 
разрешение, с которым может работать видеорегистратор. 
Фактически минимальным рабочим разрешением для лю-
бых моделей уже давно стало 1080p, т. е. 1920х1080 точек, 
и рассматривать видеорегистраторы, снимающие в мень-
шем разрешении, не стоит, если это только не специали-
зированное устройство со светочувствительной матрицей 
для ночной съемки. Зачастую бывает так, что разрешение 
камеры эмулируется, и на самом деле оно несколько мень-
ше. Проверить это можно либо при внимательном изучении 
документации, либо путем чтения обзоров в сети, напри-
мер, в разделе OnRoad сайта ixbt.com, отличающегося очень 
серьезным подходом к тестированию. Для регистраторов с 
углом обзора меньше 120 градусов (об угле обзора читайте 
ниже)  такое разрешение можно считать достаточным, а для 
моделей с углом обзора в 90 градусов — даже более чем до-
статочным. Не всегда регистратор с большим разрешением 
будет снимать лучше, особенно в условиях низкой ночной 
освещенности, когда качества картинки очень не хватает. Не 
гонитесь за разрешением, если только угол обзора камеры 
не 130-140 градусов, для таких устройств повышенное раз-
решение очень полезно.

Угол обзора камеры — очень важный параметр. От него 
зависит, насколько много полезной информации попадет 
в объектив и какого качества будет картинка. Регистра-

торы с углом обзора в 90 градусов и мень-
ше обычно создают картинку без заметных 
искажений и неплохие фотографии, если 

остальная начинка на уровне. Ими хорошо 
снимать видовые ролики про движение, 
картинка достаточно подробная даже 
при обычном HD-разрешении. Но как 
видеорегистратор такое устройство 

менее полезно, чем широкоугольные 
модели. В кадр просто не попадают зоны 
по бокам от автомобиля и соседние ряды. 

И пусть на машине впереди номера читают-
ся отлично, но лихач в соседнем ряду, подрезавший вас, в 
кадр попадет только тогда, когда будет уже далеко. Камера 
с углом обзора до 120 градусов обычно радует приемлемой 
«шарообразностью» картинки, еще годна для съемки кра-
сивых роликов и неплохо видит боковые зоны. Но требует 
значительно лучшего качества видео для читабельности 
номеров по всему полю кадра. Ведь тут пиксель уже «раз-
мазывается» в полтора раза относительно камер с углом об-
зора в 90. Для тех, кому нужно не ролики 

а
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снимать, а использовать регистратор только для видеофик-
сации, лучше всего подходят модели с углом обзора камеры в  
130-140 градусов. И пусть картинка тут почти как через «рыбий 
глаз», зато видно даже водителей в машинах сбоку. Разрешение 
лучше выбрать выше, чем Full HD, и качество видеофайла — 
наилучшее, иначе видно-то будет многое, а вот считать номера 
машин не получится, как и рассмотреть, что произошло в от-
далении от машины, особенно в боковых секторах.

ОПтиКа и эКран

Качество оптической системы нельзя проверить ничем, 
кроме тестов. Не всегда пластиковая оптика оказывается хуже 
стеклянной, нельзя судить только по материалу. И не всегда 
на очень похожих внешне моделях оптика одинаковая, даже 
если совпадает сенсор и угол обзора. Но часто плохая оптика 
может испортить эффект от более качественного сенсора или 
более мощного процессора с продвинутым шумоподавлени-
ем. Поэтому только практика и тесты. Если есть возможность, 
прочитайте обзор модели и посмотрите отзывы о ней. 

Тип матрицы, качество сжатия картинки и ра-
боту системы шумоподавления нужно 
рассматривать только в комплексе. 
Нет толку от дорогой матрицы в 
сочетании с неудачно настроен-
ной системой шумоподавления 
и слабым процессором, дающим 
излишне «зернистое» видео.  От 
качества сжатия порой зависит 
больше, чем от оптики и разреше-
ния. К сожалению, эти параметры 
опять же не приводятся на короб-
ке, и выяснить реальное положение 
дел можно только прочитав хороший обзор, посмотрев видео 
с камеры в полном разрешении, а не пережатое YouTube, и 
обязательно посмотрев ночное видео.   

Как ни странно, но экран в регистраторе не самая нуж-
ная деталь. Многие удачные модели обходятся и без него. Но 
будем честны, с ним гораздо удобнее. Однако большой дис- 
плей точно не нужен. Регистратор вообще должен быть как 
можно меньше и незаметнее. И уж точно не стоит за дисплей 
переплачивать. Но лучше, если он есть, на нем хорошо чита-
ется текст, видно меню и картинку с камеры. А еще он дол-
жен быть прочный, ведь регистратор часто болтается в боксе 
или в кармане с ключами и прочей мелочевкой. Если же вы 
планируете установить регистратор незаметно и не снимать 
его, лучше использовать модели без дисплея, с настройкой 
через Wi-Fi или BT с телефона.

Гораздо важнее в регистраторе его крепление. О нем ча-
сто вспоминают только тогда, когда не удается поставить 
устройство в нужное место, оно перекрывает обзор или не-
доступны кнопки или дисплей. Встречается много моделей, 
у которых нет системы быстрого снятия. Нужно либо остав-
лять устройство на виду и рисковать стеклом, или посто-
янно снимать присоску/разбирать крепеж. А вот системы 

быстрой установки с контактной группой питания можно 
только приветствовать, они значительно облегчают жизнь 
владельцу, позволяя снимать и ставить устройство одной ру-
кой. К тому же это признак использования одного из послед-
них вариантов «шасси», а значит, и современной внутренней 
начинки.  Для тех, кто ценит незаметность, больше подойдут 
модели с компактным креплением на двусторонний скотч, 
он позволяет поставить регистратор максимально высоко, 
прямо на шелкографию лобового стекла или потолок. 

Отдельной строкой о регистраторах, выполненных в 
форм-факторе зеркала заднего вида. Несмотря на всю при-
влекательность идеи, они не очень удачно работают в 
большинстве случаев. То на лобовом стекле шелкография 
напротив, то вибрация крепления делает использование 
устройства невозможным. К тому же зеркало получается 
обычно плохим, без «трассового» режима и автозатемнения.

ЗвУК и дОПОЛнитеЛьные ОПции 

Запись звука может оказаться тоже очень важна. Напри-
мер, когда нужно четко записать, что сказал инспектор или 
звуки с улицы. Частая проблема — внутренние шумы и треск 
микрофона, чувствительность к вибрациям и прочие непри-
ятности. А уж если вы берете регистраторы для снятия видео- 
сюжета, не поленитесь найти обзор со звуком. Очень часто 
этому параметру явно не уделяют внимания.

Объем батареи — параметр второстепенный. Пяти минут 
достаточно для выполнения записи в аварийной ситуации. 
Или для того, чтобы сделать фото и оценить последствия 
ДТП снаружи. Так что 20-40 минут работы от батареи, как у 
многих современных регистраторов, более чем достаточно. 
А вот для моделей, которые используются и как экшен-каме-
ры, пятнадцати минут уже не хватит. 

Две камеры наделяют регистратор возможностью сни-
мать либо салон, либо вид сзади/сбоку. Это очень удоб-
но, хотя и требует некоторых усилий по прокладке кабеля 
второй камеры, если она не встроена в основной модуль. 
Однако дополнительные усилия вознаграждаются гораздо 
большими возможностями. К сожалению, цена такого видео- 

регистратора тоже будет немаленькой, 
особенно если используются каче-
ственные сенсоры. Поэтому  иногда 
дешевле купить два полноценных 
устройства.

Приятно видеть на регистраторе 
свою истинную скорость и местопо-

ложение, только помните, не все мо-
дели с GPS в названии это умеют. Ча-
сто речь идет только о том, что к ним 
можно присоединить дополнительный 
модуль. Зато есть устройства с поддерж-

кой карт, с помощью которых сразу можно уви-
деть, где машина находилась, и привязаться к местности. 

Опция может оказаться полезной, особенно на коммерче-
ском транспорте и арендуемых машинах, но обычный води-
тель побалуется ею лишь немного.

Различные мультиустройства с антирадаром, регистра-
тором и навигацией обычно слишком громоздки, тяжелы 
и не очень удобны. К тому же их сложно разместить так, 
чтобы в полной мере пользоваться всеми функциями. Опыт 
показывает, что обычно они напоминает морскую свинку, 
по сути не являясь свинкой и не имея отношения к морю.  
В общем, держитесь подальше. 

Не надо думать, что дешевый регистратор обязательно 
плох. Вовсе нет. За сумму меньше трех тысяч рублей мож-
но найти устройство, хорошо записывающее видео днем и 
лишь немного уступающее более современным и мощным 
моделям в ночной видеосъемке. Главное, не поддаться жела-
нию купить устройство в пестрой коробке, с бесполезными 
светодиодами подсветки и большим дисплеем, но с ужасным 
качеством видео в низком разрешении. А за сумму выше се-
ми-восьми тысяч уже можно поискать нюансы в качестве 
ночной съемки, искажениях оптики, работе систем шумо-
подавления и найти очень достойный регистратор с самой 
современной начинкой.
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рыбак рыбака
рыбаЛКа, 
КаК ПрОцесс, 
сОвершеннО 
немысЛима беЗ 
раЗгОвОрОв О ней. 
КОгда вечерОм, 
ПрОведя весь день 
на вОде, рыбаКи 
сОбираются 
У КОстра, беЗ 
традициОнных 
рыбацКих баеК 
ПрОстО не ОбОйтись. 
вОт и мы решиЛи 
на этОт раЗ в нашей 
рУбриКе «вести  
с вОдОемОв» дать 
сЛОвО ЛюбитеЛям 
рыбнОй ЛОвЛи. ведь 
Они, КаК иЗвестнО, 
ниКОгда не врУт. 

видит издалека
щука за щуку

История эта случилось со 
мной несколько лет назад. По-
ехали мы всем семейством к 
друзьям на дачу под Выборг. От-
дохнуть, воздухом подышать да 
шашлыка отведать. Рыбу ловить 
изначально я не собирался, но 
поскольку дом приятеля нахо-
дится прямо на берегу неболь-
шого лесного озера, то спиннинг 
в машину все же бросил. Так, на 
всякий случай. А дальше все слу-
чилось согласно знаменитому 
высказыванию Антона Павло-
вича Чехова про ружье, которое 
если уж висит на сцене, то обя-
зательно должно выстрелить по 
ходу пьесы. Только в качестве 
ружья в данном случае выступил 
спиннинг. Я таки достал его из 
машины и отправился к озеру в 
сопровождении детей. Просто 
так, побаловаться, потому что 
по опыту прошлых посещений 
знал, что крупной рыбы в водо-
еме нет. Я даже лодку на воду 
спускать не стал, а начал прямо 

с мостков бросать блесну 
к ближайшим кувшин-

кам. Минут через 
15 безрезультат-

ного полоска-
ния любимой 
« в е р т у ш к и » 
почувствовал 
н е с и л ь н ы й 
удар в руку. 
Было ясно, 
что клюнула 
щука, но явно 
не гигантско-

го размера.  
Я спокойно стал 

подтягивать ее к 
берегу и вдруг… 

почувствовал вто-
рой удар. Существенно 

сильнее первого. Спин-
нинг согнулся в дугу, радостно 

запел фрикцион, ручка катушки закрутилась куда энергич-
ней. На том конце лески теперь был гораздо более серьезный 
соперник, однако шансов у него конечно же не было. Вскоре 
из воды, к неописуемой радости детей, показалась сложная 
конструкция, состоящая из двух щук. У одной — той, что по-
меньше, как и положено, из пасти торчал тройник блесны. 
Вторая же — более крупная — схватила ее поперек тела и 
догадалась разжать свою зубастую пасть, только уже оказав-
шись на берегу. Дети были в полном восторге: только что не 
было ни одной щуки, и вдруг — сразу две. Да и я конечно же 
был доволен. Все-таки не каждый день ловишь с одной про-
водки сразу двух щук. К слову, с тех пор ничего подобного со 
мной не случалось. А жаль.

Посвящение в рыбаки
Еще год назад мы с товарищем собирались вывезти де-

тишек на рыбалку, чтобы все по-настоящему: лодки, костер, 
палатки, но обстоятельства не позволили. А в этом году все 
сложилось самым благоприятным образом. Со стороны то-
варища участвовали мама, папа и три дочки. С моей — я, 
мой сын Иван и дядя Леша. Вопросы «Когда же мы будем 
ловить рыбу?!» начались буквально с момента прибытия на 
озеро. Попытки объяснить сыну, что рыбалка уже началась, 
успехом не увенчались. Ребенку нужен был экшен. Для этого 
надо было научить его обращаться со спиннингом. Кратко 
объяснив и показав, я вручил сыну «палку» со словами «Тре-
нируйся». Несколько раз забросив блесну себе под ноги, на 
ближайшее дерево и в кусты, кандидат в рыбаки расстроился 
и стал терять интерес к этому занятию. Пришлось объяснять, 
что и у взрослых рыбаков случаются оплошности, и снова 
показывать, как правильно нужно кидать. Дело пошло, за-
бросы становились все увереннее, решено было взять парня 
на воду. Вышли втроем на лодке. Через час безрезультатно-
го махания спиннингом интерес у сына вновь стал угасать.  
И вдруг во время очередного выматывания блесны Иван кри-
чит: «Клюет!» Я, занятый своим спиннингом, говорю, мол, 
это трава зацепилась, но… как то странно она подплывает 
к лодке. Да это не трава! Это «гигантская» 
щука, весом аж 0,35 кг! Казалось, от све-
тящихся глаз ребенка сейчас полыхнет 
борт лодки. Счастливые и довольные, 
мы вернулись на остров принимать по-
здравления. 

История эта была 
бы не полной, а 
рыбак не до кон-
ца состоявшимся, 
если бы после ры-
балки не было 
правдивых рас-
сказов о ней. Но 
они были! В ва-
рианте, который 
услышала мама, 
Иван честно пой-
мал килограммовую 
щуку. В рассказе для дру-
зей рыбина была уже 
двухкилограммовая, 
и чтобы ее вытащить, 
пришлось звать на по-
мощь папу, дядю Лешу 
и дядю Сережу. Бабуш-
ка же услышала 
историю про на-
стоящего мон-
стра, который едва 
не утащил сына в 
воду и которого 
уже тащили всем 
миром. Помогали 
даже ежики. Все рас-
сказы, как это водит-
ся, сопровождались 
азартным разведением рук в 
стороны. А куда ж без этого 
жеста настоящему рыбаку. 
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карта похищений
Многофункциональный интер-

нет-проект «УгонамНет» разрабо-
тан совместно ГУ МВД России и 
экспертами, чтобы объединить уси-
лия полиции и общества в борьбе с 
хищениями машин. На сайте неза-
медлительно публикуются данные о 
только что угнанных автомобилях. 
Информация поступает в раздел «По 
горячим следам». Место угона ото-
бражается на карте.

Любой гражданин, имеющий 
сведения об угнанном транспорте, 
может нажать кнопку «Сообщить о 
подозрительной машине» или «Сооб-
щить о машине» под конкретным ав-
томобилем. Личные данные вводить 
не требуется. Потерпевшие граждане 
также могут сообщить об угнанном 
автомобиле прямо на сайте, инфор-
мация тут же попадет в раздел «По го-
рячим следам» и будет доступна всем 
посетителям портала.

Вся информация в базе данных 
обрабатывается и анализируется. 
Пользователям доступна статистика 

угонов по маркам автомобилей, рай-
онам и даже улицам. Можно узнать 
опасность угона по конкретному 
адресу или проверить государствен-
ный номер автомобиля — есть он в 
базе угонов или нет.

По данным ГУ МВД, за три месяца 
2015 года благодаря дополнительным 
усилиям удалось добиться заметных 
результатов. Пресечена деятельность 
4 преступных групп. В оперативном 
сопровождении Управления угрозы-
ска ГУ МВД находится 12 многоэпи-
зодных уголовных дел и 4 «одиноч-
ных» дела. Это в общей сложности 
111 угнанных автомобилей, 46 фи-
гурантов (30 из них под арестом).  
В ближайшее время 11 дел о хищении 
трех десятков автомобилей планиру-
ется направить в суд.

столица автоугонов
Статистика по количеству похи-

щенных машин выглядит куда более 
удручающе. По данным аналитиче-
ского агентства «Автостат», вероят-
ность угона автомобиля в Петербур-

ге почти вдвое больше, чем в Москве.  
В городе на Неве среднегодовое коли-
чество угонов составляет 6,3 тысячи 
случаев, в Москве — 7,7 тысячи. Сопо-
ставив число происшествий с автомо-
билизацией городов, эксперты соста-
вили рейтинг угоняемости: в первую 
пятерку входят Петербург (0,380 %), 
Ивановская область (0,206 %), Мо-
сква (0,199 %), Хабаровский край 
(0,192 %) и Ленобласть (0,182 %).  
На последнем месте по риску оказа-
лась Чечня: здесь вероятность угона 
0,001 %, в 380 раз меньше, чем в Пе-
тербурге.

Ситуация с покушениями на ино-
марки резко ухудшилась из-за по-
дорожания запасных частей вслед 
за ростом курса евро и доллара. Их 
стали чаще угонять на запчасти. 
Преступники усиленно принялись 
за корейские и китайские марки, ко-
торые раньше обходили. По данным 
страховых компаний, особенно акти-
визировалась охота преступников за 
моделью «киа рио» — почти вдвое по 
сравнению с предыдущим годом.  

ПОсЛедние два гОда ПетербУрг с бОЛьшим ОтрывОм ЛидирУет среди 
рОссийсКих региОнОв ПО КОЛичествУ УгОняемых машин. УдрУчающая 
статистиКа ПОбУдиЛа ПОЛицию брОсить дОПОЛнитеЛьные сиЛы на бОрьбУ 
с этим КриминаЛьным биЗнесОм. При ПОддержКе ОрганОв ПравОПОрядКа 
в нашем гОрОде ЗаПУщен интернет-ПрОеКт «УгОнамнет», наПравЛенный на 
ПОисК УКраденных автОмОбиЛей. 

БЕЗОПАСНОСтЬ

август - сентябрь 2015       #04 (025)

Скажи угонам «нет»

текст: Дмитрий Полянский 
Фото: stillson.ru
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Криминальный бизнес подстра-
ивается под изменения рынка: про-
дать целиком проще машины пре-
миум-класса, а по дешевым маркам 
вырос спрос на детали. Чем больше 
машин продается, тем больше их ло-
мается или бьется в ДТП. К тому же 
у многих сейчас как раз  истек срок 
гарантии, и бывшие клиенты дилер-
ских центров потянулись в серый ав-
тосервис. Это тоже повышает востре-
бованность  деталей криминального 
происхождения. 

«Статистика угонов изменилась 
пропорционально популярности ав-
томобилей средней стоимости, —  
комментирует председатель ав-
токлуба «А-24» Денис Шубин. —  
В группе риска все наиболее массово 
продававшиеся в Петербурге в по-
следнее время модели».

Где искать?
После угона есть шанс найти 

свой транспорт, прочесав дворы в 
ближайших кварталах. Угонщики не 
всегда, но довольно часто оставляют 
машину на «отстое». Помимо ново-
го интернет-проекта «УгонамНет» 
можно обменяться информацией с 
автолюбителями в социальных сетях. 
К примеру, «ВКонтакте» есть множе-
ство тематических групп, где можно 

оставить приметы угнанной машины 
и свои контакты. 

Результативность добровольной 
помощи по крайней мере не меньше, 
чем официального розыска. «Ма-
шина нашлась! Это чудо 
какое-то! Позвонил 
мужчина и сообщил, 
что она стоит в его 
дворе с разбитым 
задним стеклом. 
Все-таки мир не 
без добрых лю-
дей», — пишет 
в группе «ДТП 
и ЧП» автовла-
делец Евгения 
Евтеева.

В а ш и м и 
контактами в 
сети могут вос-
пользоваться пре-
ступники. Но и при 
обращении в полицию 
тоже. Когда в Выборг-
ском районе местный жи-
тель подал блюстителям порядка за-
явление о пропаже «киа спортидж», 
поиски успехом не увенчались, зато 
последовала реакция от злоумыш-
ленников — предложение вернуть 
автомобиль за выкуп. Они звонили 
на номер, оставленный для связи со-

трудникам отдела полиции. При этом 
абонент не был собственником похи-
щенной машины. Пресс-служба ГУ 
МВД по Петербургу и Ленобласти от-

ветила на наш редакционный за-
прос, но не разъяснила, как 

персональные данные 
потерпевших попада-

ют от следователей 
к преступникам. 

В последние два 
года в городе ни 
разу не изобли-
чили оборот-
ней в погонах, 
причастных к 
угонному биз-
несу. 

Сообщество 
«СПб-авто» пери-

одически прово-
дит во всех районах 

Петербурга акции 
коллективного поиска 

в порядке взаимовыручки: 
водители собираются в опреде-

ленной точке района, куратор раздает 
список и приметы автомобилей, сведе-
ния о которых были сообщены на сайт. 
Потом данные о найденных машинах, 
местах отстоя и авторазборках переда-
ют для проверки в Госавтоинспекцию и 
прокуратуру.

адрес нового  полицейского сайта:  
ugonamnet.ru. здесь вы 

можете заявить об угоне, 
сообщить о подозритель-
ных автомобилях и ме-

стах отстоя, ознакомиться 
со статистикой угоняемо-
сти различных моделей и 
узнать, в каких районах и 
в какие дни недели наи-
более усердно трудятся банды угонщиков. 

ВОКРУГ СВЕтАБЕЗОПАСНОСтЬ

ре
кл

ам
а
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ИНФОГРАФИКА

Порядок действий  
при дтП

ДТП

– Остановить (не передвигать) ТС;
– включить аварийную сигнализацию;
– выставить знак аварийной остановки;
– не перемещать предметы, имеющие отношение к происшествию;
– проверить состояние здоровья других участников происшествия

Причинен  
вред  
здоровью?

Оказание первой помощи,  
вызов скорой медицинской  
помощи и полиции  
на место ДТП

Необходима экстренная  
доставка пострадавшего  
в больницу вашей  
машиной?

Создается  
препятствие  
для движения 
других ТС?

Оценка ущерба  
или обстоятельства 
ДТП вызывают  
разногласия?

Материальный ущерб причинен 
только участникам, компенсирован 
на месте или не вызывает взаимных 
претензий?

Зафиксировать положение ТС и предметов,  
имеющих отношение к ДТП, в том числе  
с помощью фото- и видеосъемки, освободить проезжую часть

Записать данные очевидцев и сообщить в полицию  
о происшествии, получение дальнейших  
инструкций от полиции

Не оформлять документы о 
ДТП при отсутствии желания 
обоих участников,  
покинуть место ДТП  
(рекомендация расписки)

Повреждены 
только два ТС и 
они застрахованы 
по ОСАГО?

Самостоятельно оформить  
документы о ДТП в соответствии  
с требованиями ОСАГО  
(заполнить извещения о ДТП),  
покинуть место ДТП

ДА

ДА

ДА

ДАДА

НЕТ

НЕТ

НЕТ

НЕТ
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ИНФОГРАФИКА

15151515

ДТП

– Остановить (не передвигать) ТС;
– включить аварийную сигнализацию;
– выставить знак аварийной остановки;
– не перемещать предметы, имеющие отношение к происшествию;
– проверить состояние здоровья других участников происшествия

Необходима экстренная  
доставка пострадавшего  
в больницу вашей  
машиной?

Доставка пострадавшего  
в мед. организацию  
и возвращение на место ДТП

Зафиксировать положение ТС и предметов,  
имеющих отношение к ДТП, в том числе  
с помощью фото- и видеосъемки, освободить проезжую часть

Полностью  
заблокировано 
движение  
других ТС?

Записать данные очевидцев и сообщить в полицию  
о происшествии, получение дальнейших  
инструкций от полиции

Дождаться 
полицию 
на месте 

ДТП

Указано  
дождаться  
прибытия  
полиции?

Зафиксировать положение ТС и предметов, имеющих отношение 
к ДТП, в том числе с помощью фото- и видеосъемки, и незамед-
лительно прибыть для оформления ДТП в подразделение ГИБДД

ДА

ДА

ДА

НЕТ

НЕТ

НЕТ

НЕТ

НЕТ

ДА Разногласия 
исчерпаны?
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алексей 
гуськов:

«Меняю машины  

раз в три года»
ПОКЛОнниКи сериаЛОв 
ПреКраснО ПОмнят  2000 
гОд, КОгда на эКраны 
вышеЛ мнОгОсерийный 
фиЛьм аЛеКсандра митты 
«граница. таежный рОман». 
Он ОтКрыЛ в рОссийсКОм 
КинематОграфе нОвОе 
имя — аЛеКсей гУсьКОв. 
несмОтря на 15-Летний стаж 
съемОК в КинО, именнО этОт 
фиЛьм сдеЛаЛ всенарОднО 
Любимым 42-ЛетнегО 
аКтера.  сегОдня аЛеКсей 
гУсьКОв — УсПешный аКтер, 
режиссер и ПедагОг.

16 август - сентябрь 2015       #04 (025)

текст: Ольга Журавлева
Фото: Владимир Бертов,  

официальный сайт  
Алексея Гуськова
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ГОСтЬ НОМЕРА

икиту Голощекина из 
«Границы» до сих пор 
называют чуть ли не глав-
ной ролью в вашем твор-
честве. Как вы сами вос-
принимаете роль и сам 
фильм, который частень-
ко обвиняли в неправдо-
подобии, в искажении 
службы в реальном по-
граничном гарнизоне.

– Роль у меня в «Гра-
нице» замечательная. 

Там было, что играть, поэтому и вспоминают ее по сей день. 
А по поводу неправдоподобности… Так зачем она? Это же 
сказка! В этом фильме все попало в десятку — режиссура, 
сюжет, актерский состав. Что еще надо, чтобы посмотреть 
фильм? Картина запала в души зрителей, и это главное!

–Что заставило вас освоить еще продюсерскую про-
фессию?

– Возраст-возраст — сколько еще не сыграно… сколь-
ко не будет сыграно.  А мне хотелось рассказать о том, что 
меня тревожит. Искусство субъективно, и это прекрасно.  
И все тринадцать сюжетов, что есть на свете, каждый из нас 
пересказывает по-своему. Я очень хотел пересказать «Палату 
№ 6» Чехова, и это случилось в фильме «Рагин». Состоялись 
«Мусорщик» и «Таежный роман», где я был сопродюсером. 
Мне дороги «Отец» и «Исчезнувшие», а еще я продюсировал 
мультфильм «Незнайка на Луне». Словом, продюсерство по-
зволяет реализовывать несостоявшиеся актерские мечты.

– Вы умеете самостоятельно менять свою жизнь, а в 
судьбу верите?

– Всегда хотелось то, что дано тебе судьбой, угадать, как 
бы «считать» предначертанное,  почувствовать правильно и 
реализовать. Вот этим я и стараюсь заниматься уже многие 
годы.

– Наблюдая за вами последние пятнадцать лет, так и  
хочется сказать «удачлив и знаменит»…

– Странная характеристика. Вот Микеланджело знаме-
нит. Сегодня так легко раздаются всякие титулы... Но быть  
известным — категория  временная. Хотя, признаюсь, что 
лукавлю немного, приятно слышать, что ты знаменит. Ак-
теры люди самолюбивые, с амбициями, и профессия наша 
предполагает успех. 

– Удача — ваша подруга по жизни или были момен-
ты, когда она отворачивалась от вас?

– Все в нашей жизни удача.  Мне очень нравится вы-
ражение: «В начале пути вы только скажите, что я талант-
ливый, а дальше я сам…»

– Вам в начале пути сказали, что вы талантливы?
– Наверное, все режиссеры, которые встречались 

на моем пути, говорили такое. В первой же картине по-
пал в очень хорошие руки. Это был фильм «Личное дело 
судьи Ивановой» — последний фильм Ильи Фреза. На 
площадке я смотрел на Наталью Георгиевну Гундареву, 
Татьяну Ивановну Пельтцер, Сергея Каюмовича Шакуро-

ва. Наблюдал, как они работают… У Марины Зудиной, 
которая была моей партнершей, к тому времени уже 

случилась роль Валентины в картине Натансона 
«Валентин и Валентина». Она принесла ей из-
вестность и успех. А  у меня тогда за спиной не 

было ничего. И вот Фрез дал мне шанс. Дальше я 
сыграл  большой эпизод у Абдрашитова в фильме 

«Плюмбум, или Опасная игра». Так что, желая того 
или нет, но крестными отцами в кино у меня стали 

эти два человека. Эти картины смотрят и сегодня. 
Удача и в том, что я был вхож в дом к выдающемуся 

сценаристу Валерию Семеновичу Фриду. Как-то туда 
пришел Саша Митта, который после «Затерянного в Си-

бири» долго жил в Америке и Англии. А в 1996 году Фрид 
нас познакомил и посоветовал обратить внимание друг на 
друга. Вот это тоже удача в жизни. Значит, удача — это люди. 
С этой точки зрения удача меня никогда не оставляла. Все, 
кто были со мной рядом, — личности.

– Говорят, вы страстный автолюбитель?
– Я больше 30 лет за рулем, а меняю машины раз в три 

года.
– Что, на ваш взгляд,  заставляет мужчину менять ма-

шину?
– Автомобиль в ХХ  столетии заменил лошадь — это и пре-

стиж, и комфорт,  и скорость, и прелесть вождения. Я люблю 
быструю езду, при этом стараюсь ездить безопасно, а по-
скольку случалось мне попадать в аварии, то машины пред-
почитаю  надежные.

– А с какого автомобиля вы начинали?
– Как и многие, с «копейки». Мне ее, как говорится, 

«вдули», но я был тогда абсолютно счастлив. Подъехал на 
своей покупке к дому и стукнул ногой по порогу, чтобы от-
бить грязь, — и нога провалилась внутрь машины. Она вся 
насквозь была гнилая. Но мне тогда очень хотелось иметь 
колеса, и этот факт нисколько не омрачил радость покупки.   
Я за 3 рубля 50 копеек купил четыре пластмассовых колпака, 
накрутил их на колеса, подъехал к дому и позвал жену. Она 
походила, осмотрела обнову, радостно цокая языком, и на 
вопрос «Ну что тебе больше всего нравится?» ответила: «Вот 
там, на колесах, круглые такие штучки…» Я был счастлив. 
Дальше мою «копеечку» очень быстро пришлось поставить 
на ремонт и практически с нуля сделать своими руками. По-
скольку есть четыре курса технического образования, ника-
кого страха перед железками я не испытываю. 

– Потом, конечно, перешли на иномарки?
– Первый «мерседес» появился у меня  в начале 90-х, но 

под Новый год забился карбюратор, пришлось снять его и 
чистить дома. И весь Новый год у нас пахло бензином, по-
тому что я его разобрал, а собрать потом не смог. Зато этот 
Новый год не забудется до конца жизни.

– Теперь без машины себя не мыслите?
– Пешком не хожу и без машины, конечно, свою жизнь не 

представляю. Очень любил свой «BMW 530». Это необыкно-
венно скоростная машина. Правда, зимой, когда много сне-
га, все время думал, что пора покупать джип. Но при этом 
что-то все время останавливало… вроде как джип не моя ма-
шина. Я не могу понять, что такое: сажусь, и этот огромный 
агрегат для одного человека — вроде как-то неуютно. Пы-
таюсь втиснуться в какие-то «купе BMW» третьей серии, но 
это для меня маловато по габаритам — я крупный мужчина. 
Пришлось смириться с джипом.

– Скажите, у вас остается время на что-то другое, кро-
ме кино и театра?

– Я много читаю. Сценарии, как правило, лишь пролисты-
ваю. А вот  современную литературу люблю, стараюсь за ней 
следить, она очень интересная. Исключая блок так называе-
мого «освоения языка» — если это репортажный жанр. Я не 
читаю детективы, потому что наши детективы все клиширо-
ваны с американских. Испытываю очередной восторг перед 
классикой. Перечитываю бесконечного Льва Николаевича 
Толстого. С перспективой на экранизацию, конечно. 

– Вы умеете отдыхать?
– Не понимаю этого. От чего отдыхать? От жизни? Се-

мьи? Работы? Семья — это составляющая меня, а работа — 
форма жизни.

– С чего вы начинаете свой день? 
– День я начинаю с тапочек. Ставлю ноги в тапочки и иду 

чистить зубы. Кстати, всем рекомендую чистить зубы.

17
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первый «мерседес» 
появился у меня  в начале 
90-х, но под Новый год  
забился карбюратор, 
пришлось снять его и 
чистить дома...
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частности, по новым 
правилам нарушитель 
может забрать свою 
машину, даже если она 
уже стоит на погруз-
чике, но тот еще не 
тронулся с места. При 
этом инспектор ГИБДД 

обязан дождаться, пока эвакуатор с 
машиной начнет движение. Водитель 
эвакуатора теперь не имеет право уе-
хать без копии протокола о задержа-
нии машины. А вот уплатить штраф за 
неправильную парковку водителю все 
же придется. В Петербурге, напомним, 
он составляет 3 тысячи рублей.

Кроме того, автолюбителей теперь 
обязаны будут за 20 дней предупреж-
дать об установке новых знаков, за-
прещающих парковку, о нанесении 
разметки или изменении схемы ор-
ганизации дорожного движения. 
Информация о новых ограничениях 
остановки и стоянки будет доступна 
на официальных интернет-ресурсах 
местных органов власти, а также на 
информационных табло, расположен-
ных вблизи от места установки но-
вых дорожных знаков или нанесения 
разметки. Вступление в силу данных 

изменений должно способствовать 
сокращению числа конфликтных си-
туаций между сотрудниками служб 
эвакуации и автовладельцами.

Также по новым правилам маши-
ны будут эвакуировать не только из-
под запрещающих знаков, но и с мест, 
предназначенных для остановки и 
стоянки автомобилей инвалидов. Если 
автолюбитель оставит машину на та-
ком месте, не имея на то никаких ос-
нований, его оштрафуют на 5 тысяч 
рублей. Одновременно с этим в новую 
редакцию КоАП введено администра-
тивное наказание за незаконную уста-
новку на автомобиле знака «Инвалид», 
а также за управление такой машиной. 
Сумма штрафа за данное нарушение 
составляет 5 тысяч рублей, а незакон-
но установленные опознавательные 
знаки подлежат конфискации.

Еще одно изменение — это запрет 
на эвакуацию автомобиля в том слу-
чае, если водитель забыл дома права. 
В данной ситуации инспектор ГИБДД 
должен проверить наличие у автолю-
бителя водительского удостоверения, 
обратившись к ведомственной базе 
данных.  Самого же водителя по но-
вым правилам не будут отстранять от 

управления автомобилем, он отделает-
ся всего лишь штрафом в размере 500 
рублей. 

Также в новой редакции КоАП по-
явилось наказание за управление 
мопедом без мотошлема или в неза-
стегнутом мотошлеме. За это придет-
ся заплатить штраф — одну тысячу 
рублей. Напомним, ранее ответствен-
ность за данное нарушение была уста-
новлена только для мотоциклистов.

Одновременно с этим у граждан 
впервые появляется возможность на-
казать инспекторов, нарушающих пра-
вила. Прокуратура по жалобе может 
возбудить дело по ст. 12.35 КоАП, преду- 
сматривающей штраф 20 тыс. руб. для 
должностного лица.

Кроме того, новая редакция КоАП 
ограничивает возможности приме-
нения эвакуаторов. Теперь увезти на 
штрафстоянку неправильно припарко-
ванную машину можно будет только в 
том случае, если вместе со знаком или 
разметкой, запрещающими остановку 
или стоянку автомобиля, будет уста-
новлена информационная табличка 
«Работает эвакуатор». Указанное из-
менение вступило в силу с 8 августа 
2015 года.

Эвакуация             по новым правилам
с 19 июня встУПиЛи в сиЛУ нОвые ПравиЛа эваКУации автОмОбиЛей. в КОдеКс 
Об административных ПравОнарУшениях внесен ряд иЗменений, бЛагОдаря 
КОтОрым УвеЗти неПравиЛьнО ПриПарКОваннУю машинУ на штрафстОянКУ 
инсПеКтОрам гибдд бУдет не таК ПрОстО. 

в
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и зменения действующего ранее 
порядка выдачи прав добилась 
Генпрокуратура РФ, выпустив 
соответствующее постановле-

ние по итогам проведенной ведомством 
проверки, сообщает ИА «News».

Согласно требованиям ст. 23 Феде- 
рального закона «О безопасности дорож-
ного движения» обязательное медицин-
ское освидетельствование и переосви-
детельствование проходят: кандидаты 
в водители транспортных средств, води-
тели при замене прав по истечении их 
срока действия, лица, лишенные права 
садиться за руль в течение определен-
ного времени, граждане после отбытия 
наказания в виде лишения права зани-
мать определенные должности или за-

ниматься определенной деятельностью 
(в случае лишения права на управление 
транспортными средствами). 

«Таким образом законом определен 
исчерпывающий перечень случаев обя-
зательного медицинского освидетель-
ствования водителей», — говорится в 
официальном сообщении, опублико-
ванном на сайте ведомства. 

В этой связи Генпрокуратура РФ 
предложила Министерству внутренних 
дел обеспечить соблюдение требований 
законодательства и прав граждан при 
замене водительских удостоверений. 
Для устранения отмеченных недостат-
ков ГИБДД России направила в терри-
ториальные подразделения госавтоин-
спекции разъяснения о порядке замены 

прав без предоставления медицинского 
заключения в случае изменения персо-
нальных данных владельца, приведения 
водительского удостоверения в негод-
ность, его утраты или хищения. 

Отметим, что упрощение правил 
сбережет гражданам немало нервов 
и средств. Сегодня оформление мед-
справок стоит от 4 до 7 тысяч рублей, 
поскольку многие услуги при прохож-
дении медицинской комиссии являют-
ся платными. В частности, получение 
справки из психоневрологических и 
наркологических диспансеров, а также 
снятие электроэнцефалограммы. Не го-
воря уже о времени, которое пришлось 
бы потратить на получение медицин-
ской справки. 

замена прав —  
без медицинской  
справки 
вОдитеЛям, КОтОрые ПОЛУчают 
нОвые Права в свяЗи с ПОтерей 
иЛи хищением старОгО 
дОКУмента иЛи с иЗменением 
ПерсОнаЛьных данных, бОЛьше 
не Придется ПредъявЛять 
медицинсКУю сПравКУ. таКже 
сОтрУдниКи гибдд не вПраве 
теПерь требОвать ее При 
ПОЛУчении автОЛюбитеЛем 
вОдитеЛьсКОгО УдОстОверения 
междУнарОднОгО ОбраЗца. 
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ЗДОРОВЬЕ

водитель, улыбнись!
Во-первых, автомобилисты любят свои автомобили — 

они их моют и чистят регулярно!
Они уважают и любят себя, чистят зубы два раза в день, 

следят за своей ослепительной и доброжелательной улыб-
кой!

Во-вторых, они регулярно проходят техосмотры и прово-
дят профилактику своего автомобиля! Они следят за состо-
янием своей зубочелюстной системы  и не отказываются от 
воскресных шашлыков! Им все по зубам! 

В-третьих, если у них лопнуло колесо — они никуда не 
поедут на оставшихся трех! Они устранят неисправность и 
отправятся в путь! Они не будут терпеть зубную боль во вре-

мя работы и на совещаниях! 
Человек с зубной болью глубоко несчастен, а наши 

автомобилисты хотят быть счастливыми, здоровыми и 
успешными! Вступайте в наши ряды! Креп-
кие белоснежные зубы, открытая улыбка, 
уверенный взгляд! Такими вы будете с нами! 

Ваши друзья-стоматологи клиники «СТаФ» 
всегда рядом с вами!
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японский маскарад
Сравнение Datsun mi-Do с Lada Kalina хэтч- 

бек очевидно, но не стоит рассматривать его 
просто как одну из ее люксовых модификаций.  
В целом это не создание еще одной машины 
на том же шасси с минимальными затратами, 
к чему привыкли поклонники советского ав-
топрома. Это именно новая модель, с новым 
подходом ко многим ее качествам. И пусть раз-
ница будет в нюансах и расстановке приорите-
тов, но это попытка сделать другой саму суть 
машины. В первую очередь создатели Datsun 
mi-Do старались изменить подход к качеству 
исполнения, сделать его более комплексным, а 
машину более породистой на ходу, более удоб-
ной и комфортной при минимуме изменений. 
Внешность же здесь вторична, она лишь под-
черкивает, что это уже не Lada, особенно из-
нутри.

Подход к обеспечению требуемого уровня 
надежности выбран достаточно простой: от-
бор самых надежных силовых агрегатов  из 
имеющихся в производстве и тщательная 
селекция поставщиков для остальных ком-
понентов, а также изменения в производ-
ственной цепочке. Результат оказался неплох. 
Надежность 87-сильного восьмиклапанника 
модели 11186 особых сомнений не вызывает, 
коробка передач Jatco тоже из числа давно 
проверенных узлов. Так что в версии с «авто-
матом» машина максимально надежна, удобна 
и полностью лишена характерных вазовских 
трансмиссионных подвываний. В салоне тоже 
проведена серьезная работа по улучшению. 

Фактически единственными раздражителя-
ми внутри остались только звук указателя 

поворотов да не вполне удачные сиденья, 
которые пусть и обзавелись микролиф-
том, но профиль сохранили неудобный.  
В остальном салон образцово эконо-
мичен и адекватен позиционирова-
нию машины. Он скомпонован из 
дешевых, но нераздражающих мате-
риалов, почти не пахнет пластмассой, 
совершенно не гремит. Вроде бы он 
не сильно отличается от Lada Kalina, 
но тут меньше мелких огрехов сборки, 

проявляющих себя в плохой работе крышек, 
ручек и защелок, а также в нестыковах пане-
лей, торчащих краешков обивки и т. д. и т. п. 
Чуть приятнее и продуманнее сделана даже па-
нель приборов, например указатель темпера-
туры мотора тут виден всегда, без шаманских 
танцев с бубном. А еще значительно улучши-
лась шумоизоляция. Нет, машина не оберну-
лась «шестисотым», и даже до уровня автомо-
билей С-класса, уровня Октавии недотягивает. 
Но она стала значительно комфортнее, убраны 
явные огрехи в виде шума от колесных арок и 
повышенной шумности на задних сиденьях, и 
даже задний дворник работает тихо. Правда, 
на высокой скорости теперь отлично слышно, 
как шумит ветер в «лопухах» увеличенных зер-
кал заднего вида, но, возможно, раньше эти 
звуки просто были не слышны из-за рева мо-
тора, трансмиссии и шума от дороги. Восьми-
клапанный мотор тоже явно звучит немного 
глуше, а АКПП совершенно бесшумна. Что же 
касается узлов, которых не видно и не слышно, 
то остается надеяться, что все те незаметные 
изменения в номенклатуре компонентов, про-
цессе сборки, окраске кузова и подборе сталей 
проявят себя самым благотворным образом, на 
какое-то время дав возможность Datsun отор- 
ваться по числу проблем от Kalina и Granta. 
И вдвойне приятно, что согласно договорен-
ности между ВАЗ и Рено-Ниссан все удачные 
наработки Datsun будут использованы и на 
машинах ВАЗ, а значит, в скором времени они 
тоже станут лучше.

внимание  к мелочам
Что же касается эргономики салона, то она 

изменилась минимально. Никуда не пропала 
высокая «калиновская» посадка, и микролифт 
сиденья позволяет лишь немного ее исправить. 
Само сиденье все еще слишком простое и бес-
форменное, будем надеяться, что его улучшат. 
Глаз то и дело натыкается на свойственные 
всем «Жигулям» родовые пятна, вроде тонкой 
ножки ручника, торчащей прямо из пола, ков-
риков с перехлестом через центральный тон-
нель, простеньких противосолнечных козырь-
ков.  Наверное, нет смысла пытаться их скрыть, 

Datsun 
  знакомый,  
но непохожий

тЕСт-ДРАЙВ

datsun Очень 
неПЛОхО 
чУвствУет себя на 
рОссийсКОм рынКе. 
вОЗрОждение 
бренда, 
вытащеннОгО 
иЗ ЗаКрОмОв 
КОмПании nissan 
КаК бюджетнОй 
марКи, — ОтЛичная 
Примета. Значит, 
ренО-ниссан гОтОвы 
ПрОдавать ПОд 
свОими тОргОвыми 
марКами ПЛОды 
рОссийсКОгО 
инжиниринга, ПУсть 
ПОсЛе дОрабОтКи 
и ПОКа тОЛьКО 
ЛОКаЛьнО.

текст: Борис Игнашин 
Фото: avtolog.com
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как уже сказано, суть изменений вовсе 
не в том, чтобы не быть похожим внеш-
не, а в изменении подхода к традицион-
ным «мелочам», которые десятки лет не 
исправляет АвтоВАЗ. Размеры салона 
остаются минимально достаточными 
для комфортного размещения четырех 
человек и небольшого количества бага-
жа. При полной же загрузке сзади ста-
новится очень тесно, ремень безопас-
ности для третьего седока сзади торчит 
нелепо, да и багажник явно не готов 
принять в себя ничего объемнее пары 
больших чемоданов. Зато его «внутрен-
ний мир» приятно изменился. Никаких 
острых краев, аккуратная ворсистая 
обивка, хорошо подходящая для креп- 
ления органайзеров. Кроме того, на ма-
шине в топовой комплектации есть не 
только подогрев зеркал и сидений, но и 
электрообогрев лобового стекла — для 
всех жителей северных регионов опция 
более чем полезная.

Новые настройки подвески приятно 
меняют поведение машины. Оно менее 
вальяжное и куда ближе к «лучшим об-
разцам», чем у ближайших «родствен-
ников», с хорошим акцентом на вседо-
рожность и легкую пофигистичность. 
Причем амортизаторы тут — те же оте- 
чественные СААЗ, но донастроенные. 
При этом немного изменены характе-
ристики жесткости кузова и некоторых 
других элементов подвесок. В сравне-
нии с прошлым поколением «калин» —  
это небо и земля, в сравнении с теку-
щим — машина просто стала приятнее 
на ходу и заметно меньше утомляет при 
длительном движении по трассе. Нику-
да не делись потрясающая энергоем-
кость подвесок и огромный дорожный 
просвет. К сожалению, электроусили-
тель ставится не «драйверский», а та 
его модель, которая снижает «чувство 
руля», делая его более легким и менее 
чувствительным. Помнится, на тест-
драйвовой «гранте-лифтбек» «чувство 

руля» было куда более приятным, хотя 
порой руль и оказывался в поворотах 
даже слишком тяжелым. Но, судя по 
тому, что «датсуны» принципиально ос-
нащаются не самым мощным мотором 
из имеющихся, к спортивности созда-
тели машины совсем не стремились, 
основной целью доработок было скорее 
улучшение стабильности и повышение 
безопасности движения.   

новый уровень качества
Жаль только, что тормоза японско-

му тюнингу явно не подвергали. Пуга-
ющеватная педаль легко провалива-
ется и лишь в самом конце рабочего 
хода обеспечивает хорошее замедле-
ние, а еще звук в момент остановки 
такой, как будто колодок нет вовсе. 
Но мы проверяли,  толщина накладок 
была достаточной. Скорее всего, это 
дефект конкретного экземпляра ма-
шины, подобного мне не встречалось 
на соплатформенной Granta или бли-
жайшем «родственнике» — седане on-
Do. В остальном тормоза ведут себя 
неплохо, ABS работает даже лучше 
ожидаемого, обеспечивая почти пря-
молинейное движение при торможе-
нии «в пол» на разнородном покрытии 
и нечувствительность к неровностям. 

А вот дуэт последней модифика-
ции старого доброго мотора, веду-
щего свою родословную еще от 1300- 
кубового 2108 разработки Porsche и 
японского четырехступенчатого авто-
мата, очень неплох, пожалуй, он даже 
приятнее на ходу, чем та же АКПП 
с 98-сильным вазовским мотором. 
Восьмиклапанник заметно лучше тя-
нет на низких оборотах,  а автомат не 
пытается держать передачу до послед-
него, легко переключаясь «вниз» при 
нехватке тяги. В городе эта парочка 
везет очень даже бодро, пока в маши-
не не больше одного-двух пассажиров, 
а с полным салоном машину не тянет 

даже шестнадцатиклапанник с меха-
никой. Свой вклад  в ощущение дина-
мики вносит и шумоизоляция, она де-
лает выкручивание мотора «в звон» не 
слишком утомительным для ушей. Не-
большая порция ностальгии ждет вас 
под капотом — тут нет новомодных 
пластиковых крышек, прикрывающих 
двигатель, вас встретит до боли знако-
мый всем владельцам «девяток» силу-
эт. Но вот хомутики новые, материал 
шлангов и бачков явно другой, словом, 
с ностальгией тут не переусердствова-
ли, позаботившись об устранении тра-
диционной вазовской беды.

В целом задача конструкторов вы-
полнена. Минимальными доработка-
ми они добились нового «ощущения 
качества» и заметного улучшения 
ездовых повадок. Огрехи платфор-
мы крайне аккуратно убраны, почти 
без дополнительных затрат. Маши-
не заботливо сохранили приличный 
уровень проходимости, большой до-
рожный просвет — почти как у иных 
кроссоверов — и маленькие свесы. 
Добавили то, что раньше считалось 
привилегией только взрослых ино-
марок: обогрев зеркал и лобового 
стекла, большую мультимедийную си-
стему с навигацией, некоторые при-
ятные мелочи. И на выходе у нас полу-
чается… Да, это точно «датсун», вовсе 
не «Лада», с ее разухабистостью, де-
шевизной и традиционным невнима-
нием в отношении всех характери-
стик подвески, кроме всеядности и 
прочности. Приятно осознавать, что 
понемногу машины АвтоВАЗа научат-
ся делать так же — с вниманием и по-
чтением к простым водительским по-
требностям, аккуратно и с любовью, 
и Datsun mi-Do выступает пробным 
шаром, а если он будет популярен — 
это станет символом того, что люди 
хотят изменений именно в этом на-
правлении.
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Музыка
Однажды в Один 
Приятный Летний день 
жена ОтПравиЛа меня 
За ПивОм. в Ответ я 
ПредЛОжиЛ ей ПрОКатиться 
ПО странам, КОтОрые 
сЛавятся традициями 
ПивОварения, чтОбы 
ПОбЛиже ПОЗнаКОмиться 
с реЗУЛьтатами этОй 
деятеЛьнОсти. в итОге мы 
ПОехаЛи в… итаЛию. на 
мОтОциКЛах. Пить винО…

белла италия
Загранпаспорта и визы в порядке, у 

каждого из нас по отличному круизному 
мотоциклу, меняем масло, покрышки, 
делаем ТО — и в путь. Нам предстоит 
проехать 3500 километров туда и столь-
ко же обратно. Покупаем двустороннюю 
карту Европы, заряжаем навигатор, 
берем с собой маленький «лэптоп». На-
мечаем делать в день примерно 400-600 
км, чтобы хватило сил на вечерний от-
дых и осмотр достопримечательностей. 
В кармане у каждого лежит по 1500 евро. 
Итак! Мы едем в Италию!

Рассказ о нашем увлекательном мо-
топутешествии до Апеннинского по-
луострова я опущу. Отмечу лишь, что 
Польшу проехать за один световой день 
оказалось невозможно. Выехать из Праги 
супруга меня уговаривала трое суток, а в 
Мюнхене оказалось настолько вкусное 
пиво, что я в принципе поставил под сом- 
нение наше дальнейшее путешествие.  
И все же Мюнхен мы покинули. 

Для путешествий обязательно нуж-
на бумажная карта. На ней удобно 
планировать маршрут на день или не-
сколько дней сразу. Для езды по трассе 
карты достаточно. А вот на подъезде к 
городам и непосредственно в них луч-
ше пользоваться навигатором.

До Вероны нам предстояло проехать 
450 километров. По европейским мер-
кам — сущие пустяки, хотя качество не-
мецких автобанов на поверку оказалось 
не таким высоким, каким представля-
лось до поездки. Тем не менее к полуночи 
мы уже подъезжали к Инсбруку. До этого 
мы с супругой не были в Италии, да и по 
Европе на мотоциклах ехали в первый 
раз, поэтому немножко волновались. От-
ель в Вероне уже был забронирован. 

Лучше всего бронировать жилье в ин-
тернете. С утра заходишь, к примеру, 
на booking.com и ищешь отели в том 
городе, куда собираешься приехать 
вечером. Делаешь выборку по распо-
ложению. Лучше искать гостиницу бли-
же к центру, ведь когда приезжаешь в 
незнакомый город, захочетcя прогу-
ляться, посмотреть местные достопри-
мечательности, посидеть в баре, а не 
ехать куда-то. Мы делали также вы-
борку по цене (60 евро) и искали оте- 
ли со своим паркингом. Его отсутствие 
обернется лишним потраченным на его 
поиски временем, нервами и деньгами.

После Инсбрука обнаружился пер-
вый платный участок трассы. Мы запла-
тили за два мотоцикла и сразу оказались 
в Италии. По иронии судьбы по дороге 
туда и по дороге обратно Альпы мы пере-

секли ночью, поэтому почти ничего не 
видели. Зато отметили идеальное каче-
ство итальянских автострад и коррект- 
но расставленные светоотражающие 
элементы на них. Представьте себе наш 
Западный скоростной диаметр, проходя-
щий через всю Италию, — вот что такое 
autostrada italiana. Ехать по ней мень-
ше 120 км/ч неинтересно даже ночью.  
В итоге к Вероне мы даже не подъехали, 
а «подлетели». 

За качество итальянских дорог прихо-
дится платить. 10 км пути стоит пример-
но 1 евро. Работает система просто: 
заезжаешь на автостраду, берешь та-
лончик. Съезжаешь, платишь в окош-
ко. Километраж можно прикинуть по 
карте. 

А вот с бензоколонками в первый 
раз все оказалось не так просто. Снимаю 
пистолет, смотрю на номер бензина и… 
ничего не понимаю. (Как выяснилось 
позднее, нам нужно заливать  Senza 
Piomba.) Вставляю пистолет в бак — не 
течет. Захожу внутрь заправки, там са-
мый настоящий итальянец: черноволо-
сый, кудрявый, пьет кофе и говорит по те-
лефону. Словом, все, как положено. «Бона 
сейра, — говорю. — Бензина, — говорю, —  
нон функионале». Чудо, он понял. «О, 
questo non c’е problema, — отвечает. — 

текст и фото: Андрей «Архитектор» Макаров. 
Мотостаж — 13 лет. Мотоцикл Honda Valkyrue F6
Cупруга — Наталья «Нюша». Мотостаж — 7 лет.  
Мотоцикл Suzuki VZ 800 Marauder
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Adesso tutto sara fare». Действительно, 
пришел, все сделал, поинтересовался, 
кто мы, откуда, и пожелал «bona ventura» 
(хорошего приключения). В общем, Ита-
лия оказалась именно такой, как мы и 
хотели.

венеция? нет — верона!
Верона нас потрясла. Это был первый 

город, который мы посетили, что конеч-
но же сыграло свою роль. Но, разгова-
ривая потом с итальянцами, я пришел к 
выводу, что больше всего они гордятся 
и любят Флоренцию и Верону. Именно 
эти два города. Чуть реже называют Ве-
нецию, а другие города не упоминают 
совсем. На первый взгляд в Вероне нет 
ничего особенного. На самом же деле 
там есть дух страны — это действитель-
но старая католическая, почти средневе-
ковая Италия. Постройки в стиле роман-
ской архитектуры, узкие улицы, жара, 
зеленые итальянские ставни. Девушки в 
выцветших платьях в цветочек, которые 
ездят на старинных велосипедах Vicini. 
Причем велосипеды эти явно достались 
им от дедушек. Кстати, «Intimissimi» тоже 
расположен в Вероне. Это очень заметно 
по ценам.

На следующий день из Вероны мы ре-
шили отправиться в Венецию. Оказалось, 
что в этот город невозможно проехать 

на мотоцикле, он действительно стоит 
на воде. Можно остановиться в находя-
щемся на материковой части пригороде 
Местре, который с Венецией соединяет 
дамба. Бронируем по интернету гостини-
цу и отправляемся в путь. По автостраде 
всего 180 км, они дались нам непросто. 
Оказалось, что в Италии при хорошей 
погоде cтоит настоль-
ко сильная жара, что 
передвижение по ав-
тостраде превраща-
ется в нестерпимую 
пытку. Если открыть 
стекло шлема, в лицо 
бьет обжигающий 
ветер. И это на скоро-
сти 120-140 км/ч. Мы 
с женой спасались 
тем, что прятались в 
тени попутных гру-
зовиков и поливали 
друг друга водой из 
пластиковой бутыл-
ки прямо на ходу, ис-
пользуя инерцию и 
ветер. В Местре нам повезло, мы пойма-
ли «на распродаже» номер в гостинице, 
устроенной в настоящем средневековом 
палаццо. С собственным садом и скульп- 
турами. Съездили в Венецию, прогуля-
лись, впечатлились. Говорю жене: «Да-

вай останемся еще на день, не каждый 
раз во дворце с парковкой за 50 евро по-
живешь». Мы остались и конечно же не 
пожалели. Вечером видели, как вдоль 
дорог выстроились девушки легкого по-
ведения. Выглядят, как в фильмах Тинто 
Брасса. Купили свежей рукколы (3 кг за 
2 евро). Кьянти в пластиковой бутылке 

(1,5 литра за 2,5 евро). Вкус 
настоящего итальянского 
вина, купленного в Италии, 
ни с чем не спутаешь. Я, ка-
жется, попробовал его прямо 
на парковке.

 Во всех странах Евро-
союза допустимое содер-
жание алкоголя за рулем 
больше, чем в России. Од-
нако данные послабления 
не касаются мотоцикли-
стов. В Италии, к примеру, 
для них действует норма — 
ноль промилле. 

Нашей конечной целью 
был Римини, ниже по карте 
мы решили не опускаться. Из 

Местре стартовали в сторону Равенны. 
Решили воспользоваться «местными» до-
рогами. 

Это совсем не автострады, но если 
надо проехать 150 км за день, то они 
вполне годятся.

Принципиальное отличие 
путешествий на мотоцикле 
от автомобильных заклю-чается в том, что во всех 
странах европы мотоцикл 
можно оставить в любом месте, даже на тротуаре. Главное, чтоб он не за-нимал парковочное место 

для автомобилей, не мешал 
движению пешеходов и проезду автотранспорта.

виньетки (Vigneta)
на мотоцикл нуж-
ны в австрии и 
швейцарии, а в 
Польше, Чехии, 
венгрии и балкан-
ских странах —  
нет. Это кажется 
мелочью, но из-
бавляет от суще-
ственных проблем, 
связанных с поте-
рей денег и време-
ни на дорогах
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Практика путешествий на 
мотоциклах показывает, что 
идеально ехать «в два» мото-
цикла. одному опасно: если 
что-то случится — помочь 
будет некому. 
в «три» и более — это не 
путешествие, а форменное 
безобразие. у одного бензин 
закончится, второй поесть 
захочет, третий  устанет, 
четвертый, наоборот, захочет 
ещё километров 200 про- 
ехать. и самое главное! 
мотоциклисты, которые от-
правляются в длительную 
поездку, должны быть «при-
катаны» друг к другу.

В Равенне у нас были забронированы 
апартаменты. Приезжаем, звоним в ворота —  
никто не отвечает. Мы напряглись, пошли в 
кафе напротив. Сидим, думаем, что делать. 
Телефона нет, итальянского мы не знаем, на 
английском в Италии мало кто разговарива-
ет. Заодно пытаемся понять: caffe caldo  — это 
«горячий» или все-таки «холодный» кофе. Ря-
дом сидит парень молодой, тоже пьет кофе, 
поинтересовался на английском, чем может 
помочь. Мы обрисовываем ситуацию,  супруга 
в сердцах переходит на русский язык. У парня 
вытягивается лицо: «Вы чего сразу не сказали, 
что вы русские, я сам из Кишинева, живу тут». 
Он нас быстро успокоил. Оказалось, что всему 
виной сиеста. Каждый день в 12.00 итальян-
цы бросают дела и идут отдыхать до 16.00.  
И пусть весь мир подождет. 

Мы подождали до 16.00 и благополучно за-
селились в апартаменты. По совету нового зна-
комого сходили в одну небольшую семейную 
пиццерию. Ощущения непередаваемые. Поме-
щение 2 х 2 метра, два столика на улице, и на 
выбор приблизительно 250 пицц по цене в 5-7 
евро. Cмотрю, пицца «Андрэа». «Я — Андрей», —  
говорю хозяину. «И я — Андрео», — отвечает. 
Естественно, я взял ее попробовать. Настоя-
щая итальянская пицца, большая, вкусная, на 
тончайшем хрустящем тесте, приготовленная 
при тебе в глиняной печи всего за пять минут. 
Купили бутылку вина за 2 евро, сидим — едим. 
Через пять минут вышел хозяин с женой и деть-
ми c такой же пиццей и бутылкой вина. Сели за 
соседний столик, познакомились с нами и от-
лично поговорили, причем они не понимали 
по-английски, а мы — по-итальянски. Навер-
ное, это и есть так называемое «dolce fare niente» 
(сладкое ничегонеделание), которым так гор-
дятся итальянцы.

Когда заказываете в Италии пиццу, будьте 
готовы к тому, что одна пицца — для одного 
человека. Они действительно не понимают, 
как можно брать пиццу на двоих. Всегда удив-
ляются. В любом городе. Как в первый раз. 
Вино заказывают либо по 250 мм (una quarta), 
либо пол-литра (uno mezzo). Бокалами вино 
подают только в ресторанах, куда на авто-
бусах привозят «руссо туристо». Естественно,  
100 граммов  вина там будут стоить дороже, 
чем «uno mezzo dell’vino, por favore» (пол-
литра какого-нибудь вина, пожалуйста) в кафе 

напротив. Поэтому чтобы не переплачивать, 
идите туда, где сидят местные. Как говорят там, 
«se tu voi, poi» (Если хочешь — сможешь).

международное  
мотобратство 

Равенна оказалась очень красивым старин-
ным городом. Кажется, именно здесь приду-
мали понятие «мозаика» и здесь же убили по-
следнего римского цезаря. После Равенны мы 
решили побывать в Римини, но, посмотрев в ин-
тернете стоимость номеров в местных отелях, 
от этой затеи категорически отказались. Все тот 
же молдаванин посоветовал нам отправиться 
в городок, расположенный в 30 км от Римини.  
«В Чезенатико есть байкерское кафе, думаю, 
вам там помогут», — сказал он. Прелесть ситуа-
ции заключалась в том, что адреса заведения он 
не знал да и название помнил весьма приблизи-
тельно — «Сafe degli Artisti». Зато написал нам 
на бумажке три волшебных слова: «Cоме (как) 
posso (могу) trovare (найти)». И мы нашли это 
кафе! И нам действительно помогли. Вот вам 
еще один плюс мотопутешествий: всегда можно 
рассчитывать на помощь байкерского братства. 
С тех пор я говорю так: «Если вы думаете, что 
видели Италию, то знайте, что настоящая Ита-
лия начинается тогда, когда вы приезжаете под 
вечер в незнакомый город, где никто не говорит 
по-английски, а в нем вам нужно найти кафе, 
точное название которого никто не знает, по 
бумажке, на которой написано всего три непо-
нятных слова». 

До Римини мы так и не доехали. Причем все-
го 30 км. Это оказалось лишним. 

Чезенатико более чем удовлетворил нас 
своей «курортной расслабленностью». Нас за-
селили в albergo Diana (cлово «Hotel» редко 
встретишь в локальной Италии) за 26 евро 
на одного человека в 200 метрах от моря.  
А хозяйка отеля, она же мама одного местно-
го байкера, который любил проводить время 
в том самом кафе, учила нас итальянскому 
языку. Звали ее Мария. Мама Мария. Днем мы 
купались, а вечером шли в байк-кафе. Можно 
сказать, к своим. И когда через неделю поеха-
ли обратно, на вопрос «Что за мотоцикл и ка-
кая мощность?» я отвечал, строча как пулемет:   
«Онда! (буква «х» в итальянском не произно-
сится). Милле чинквиченто чентиметри ку-
бичи ди чилиндре!» (1500 cм3). Но это — уже 
другая история.
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Проверка бдительности
При общении с дорожными властями, 

именуемыми ГИБДД, случаются доволь-
но курьезные случаи. Один из них про-
изошел со мной на посту в Красноярском 
крае, недалеко от города 
Б о г о т о л . 
Дело было 
в е ч е р о м , 
солнце поч-
ти скрылось 
за горизон-
том, когда 
в сумерках 
м а ш и н у 
остановили 
бдительные 
сотрудники 
вышеуказан-
ной организа-
ции.

– Ваши до-
кументы! Откройте капот!

Я послушно протянул «корочки», от-
кинул крышку капота. Инспектор вни-
мательно сверил номер кузова с указан-
ным в документе.

– Протрите двигатель!
Очевидно, инспектор желал также 

сверить номер мотора. Было уже почти 
совсем темно, а у него не было ни фона-
рика, ни зеркальца с длинной ручкой, 
без которых номер в принципе увидеть 
невозможно. Лезть в узкую щель между 
радиатором и двигателем было лень.  
Я взял тряпку и протер первое попавшее-
ся под руку место. 

Инспектор внимательно посмотрел в 
документ, затем на протертое место, вер-
нул бумаги и сказал:

– Все в порядке! Можете ехать!

как угнать  
собственную машину

У жителя Петербурга Михаила угна-
ли машину. Он сразу сообщил о пропаже 
в милицию и стал ждать. Шли дни, но ма-
шина словно в воду канула. Надежда по-
лучить обратно «железного коня» таяла с 
каждым днем.

Так и остался бы Михаил безлошад-
ным, если бы не служебная поездка в 
Пушкин. Там, недалеко от железнодо-
рожного вокзала, он увидел родную 
красную «девятку», брошенную угонщи-
ком на произвол судьбы. Это было чудо! 
Можно себе представить радость Михаи-
ла. Он сразу позвонил в милицию и сооб-
щил о находке. 

– Заявку об угоне снимаем, — сказал 
дежурный.

Спустя месяц Михаила остановил 
инспектор. Проверив номера, он с тор-
жествующей улыбкой объявил:

– Ваша машина находится в розыске!
– Как в розыске? — опешил Миха- 

ил. — Я же ее нашел и сообщил об 

этом в милицию. Заявку об угоне 
сняли.

– Ничего не знаю, — инспектор был 
неприступен. — По моим данным, ма-

шина числится в 
угоне.

– Но я же ее хо-
зяин! — вышел из 
себя Михаил. — 
Мои данные в во-
дительских правах 
и техпаспорте со-
впадают. Не могу 
же я угнать маши-
ну у самого себя и 
ездить на ней!

– Не уполно-
мочен решать та-
кие вопросы, —  

инспектор напоми-
нал скалу. — Машина — в угоне и 
должна быть доставле-
на на штрафстоянку. 
Ваши документы я 
изымаю до выясне-
ния обстоятельств.

Только через не-
делю Михаилу уда-
лось вызволить до-
кументы и машину, 
заплатив за штраф-
стоянку по полной 
программе. Вот 
и помогай после 
этого блюсти-
телям порядка. 
Инициатива — наказуема.

Газ-66 против  
«хаммера»

Один богатенький американец ре-
шил принять участие в российском тро-
фи — купил военный джип «хаммер» 
и снарядил его по полной программе, 
заплатив за это сумасшедшие деньги. 
Первый раз он застрял в грязи (прилип 
к «жвачке», как говорят гонщики), 
даже не доехав до места старта. По-
том завяз через пять километров 
после старта. А затем начал 
тонуть, погружаясь в илистое 
дно одной из речек. Очевидцы 
видели, как из-под воды 
горели его фары. По со-
седству нашли приют 
два «ровера». Но не 
это главное.

После соревнова-
ний «техничка» со-
бирает поломанные 
и застрявшие ма-
шины. Армейский 
ГАЗ-66 подъехал 
к затонувшему 
«Хаммеру», за-
цепил его «за мор-
ду» и, не пробуксовы-

вая, вытащил. Затем таким же образом 
вытащил два «ровера». Потом подце-
пил одну за другой все три машины и 
потащил их к месту финиша! Изум- 
ленные американцы бегали с видео-
камерами и снимали. Позднее один из 
них спросил: 

– Сколько стоит такая машина?
– В военной части купили за 700 

баксов — она уже списана.

Продукт симбиоза
Ехал с одним из московских бардов на 

его видавшей виды 24-й «Волге». Салон у 
нее несколько необычный. Спрашиваю: 

– Сколько лет машинке? 
– У-у-у! Много — семнадцатый годок 

пошел. 
– А сколько на одометре? 
– А кто его знает — торпеда-то от 

БМВ. Да не только торпеда. Кресла от 
«мерседеса», днище от «опеля», а кар-

бюратор жигулевский 
стоит. 

– Сколь-
ко она бен-
зина куша-
ет? 

– Не знаю. 
Дело в том, 
что у нее бен-
зобак на 180 
(!!!) литров, я 
ни разу полно-
стью не зали-
вал, потому и 
не знаю, какой 
расход. 

– Где ж такой бак размещает-
ся?! 

– За задним сиденьем. 
И точно — от заднего стекла до спин-

ки кресла было добрых полметра. 
Байки собирал  

Евгений Голомолзин

hammer-pc.narod.ru

azh.kz
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в Петер-
бурге с 
ле том 
всегда 

не очень, а в 
этом году как-
то особенно. 
Поэтому как 
только выда-
лись первые 
теплые выход-
ные, мы с под-

ружками поня-
ли, что не хотим оставаться в пыльном 
и душном городе. Поразмыслили об 
этом своими очаровательными жен-
скими головками и решили, что нуж-
но срочно ехать куда-нибудь за город 
к воде. И вот уже в лучших традициях 
кинематографа три красотки двину-
ли «к морю», вызывая восхищенные 
взгляды водителей попутных машин, 
мигание фар и восторженное бибика-
нье. До места добрались быстро, ведь 
вместе ехать всегда веселее: можно 
вслух читать журналы или делать 
друг другу педикюр. 

Заселившись в отдельный кот-
тедж, мы сразу же переоделись в ку-
пальники и поехали на пляж. Можно 
было, конечно, и пешком дойти, там 
от домика до залива всего тридцать 
метров, но мы не могли расстаться 
с моей прелестной машинкой. Ведь 
какой пляжный отдых без музыки?! 
А машина — как большой музыкаль-
ный центр. Поэтому, заехав прямо на 

пляж, я оставила свою ласточку бук-
вально в паре метров от воды, и мы с 
визгом побежали купаться.

Нанырявшись и набрызгавшись, 
мы устроили пикник, а когда стемне-
ло, решили перебраться на базу отды-
ха и продолжить веселиться поближе 
к коттеджу. Как были, так и попрыга-
ли в салон в купальниках — ехать-то 
недалеко. Я завела машинку и нада-
вила ногой на педальку, но… ниче-
го не произошло. Мы не сдвинулись 
с места. Я стала давить еще и еще, 
двигатель рычал все громче, так что 
на нас уже смотрели все, кто был на 
пляже. И сно-
ва ничего не 
случилось. Я 
начала смут-
но о чем-то 
дога дыв ать-
ся, и мы вы- 
шли из маши- 
ны посмотреть, что собственно слу-
чилось. Мои догадки оказались вер-
ными: машина глубоко закопалась 
передними колесами в рыхлый влаж-
ный песок. Теперь я понимаю, что, 
наверно, не стоило ехать прямо к 
воде… Но тогда так хотелось скорее 
искупаться!

Чем больше я газовала, тем боль-
ше машинка закапывалась. Мы стоя-
ли и чесали свои прелестные головки, 
пытаясь понять, что же делать даль-
ше. Вскоре на нас — трех граций —  
обратили внимание около десяти 

мужчин разного возраста, отдыхав-
ших неподалеку. Почти час каждый 
из них, возомнив себя суперменом, 
активно пытался помочь. Они копали 
песок, подкладывали под колеса ла-
сты и резиновые коврики, толкали и 
даже пытались поднять автомобиль. 
Тем временем окончательно стем-
нело, а мы с подружками вздыхали, 
понимая, что настоящие герои есть 
только в сказках. 

Однако не успели мы об этом по-
думать, как темноту ярко прорезали 
фары, и к нам бодро и уверенно про-
ехал большой автомобиль, как будто 

и не по песку. 
Это был уазик 
с открытым 
верхом, за ру-
лем которого 
сидел мачо с 
торсом грече-
ского бога. Не 

говоря ни слова, он вышел из маши-
ны, прикрепил к ней трос, включил 
передачу и через несколько секунд 
выволок мою ласточку на асфальт. 
Все еще продолжая молчать, красав-
чик отцепил трос и уехал. А мы так 
и не раскрыли рта, вернее, наоборот, 
так и стояли с открытыми ртами, не 
веря своему счастью.

Словом, все закончилось хорошо! 
Теперь мы с подружками ничего не 
боимся. Как похолодает, поедем на 
болото, клюкву собирать! Я уже и ре-
зиновые сапоги купила, розовенькие.

БЛОГ БЛОНДИНКИ

blonde@kurier-media.ru

Зыбучие пески

в лучших традициях кинемато-
графа три красотки двинули  
«к морю», вызывая восхищенные 
взгляды водителей попутных 
машин.

и мачо на уазике
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